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INTRODUCCION




* Vehiculo Eléctrico (VE)

Son automoviles que funcionan
principalmente con electricidad
almacenada en baterias
recargables en lugar de utilizar
combustibles fosiles como la

gasolina o el diesel.
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MODOS DE RECARGA
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Tipos de conectores, varian segun la regién, la corriente de carga y también el fabricante del

automovil.
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La adopcion de VE en el mundo es tendencia

debido a varios factores como:

* Sostenibilidad ambiental.

Eficiencia energética.

Reduccion de costos a largo plazo.

Desarrollo de la infraestructura de carga.

Avances tecnoldgicos y mejoras en la

autonomia.

Incentivos gubernamentales.

Conciencia sobre el medio ambiente.



Se destaca que, en el 2013, el sector transporte concentré el 46% de las

emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) del pais.

El transporte publico del Gran Santo Domingo tiene 300 rutas con mas de

20 mil unidades donde el 80% son carros de concho.
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Escenarios de crecimiento del parque de vehiculos eléctricos
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s Referencia

14,000,000

12,000,000 /
10,000,000

8,000,000

6,000,000 / /
4,000,000

2,000,000 //

o /

2021 2030 2040 2050

UNIDADES
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Reduccion de emisiones de CO, - escenario moderado con matriz de
generacién actualt
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Donde: i) emisiones ICEV equivalente = emisiones emitidas si la flota de vehiculos eléctricos estuviera impulsada por ICEV
analogos, ii) emisiones netas vehiculos eléctricos = emisiones por consumo de electricidad para la recarga de baterias, iii)
emisiones evitadas vehiculos electricos = emisiones ICEV equivalente menos emisiones netas vehiculos eléctricos

Fuente: Ferndo Anaya (2020). Plan Estratégico Nacional de Movilidad Eléctrica. Republica Dominicana. INTRANT. BID.
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Evolucion importacion vehiculos electrico en RD

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

=#-Unidad por ano  =#=Unidades acumuladas



UNIDADES

ESTACIONES DE RECARGAS COMERCIAL POR REGION

180
160
140

120 112

100

100
80
60

40
28

17
- 1

ESTE NORTE SUR

20

REGIONES

B Nivel 2 = Nivel 3

167

27

CAPITAL

469



= ; H
.:_==- =:_=;r 5 ELIE . Eﬂ[’I.JUE‘_n
: ablretelt s j’:'L w
: } Ty 4

Public Stations
Installed by business or government

High Power Stations
DC fast charge or Superchargers

In-Use Stations
Currently in-use

.“i\ 2
Y o

N XY
Boca Chica




Desafios en la Red de Distribucion, presentes y futuros



Los principales desafios que enfrentan las redes eléctricas debido a la recarga de VE son: [1]

1.
2.

Aumento significativo del consumo de energia eléctrica.

Disminucién de la tensidn en ciertos nodos de la red eléctrica.

Impacto en la economia de la red de distribucién, incluyendo aumento de pérdidas de
energia, reduccion de la vida util de los cables y transformadores, y sobrecarga de los
transformadores de la red de distribucion.

Impacto en la calidad de |la energia eléctrica, incluyendo la generacion de armodnicos vy

otros efectos negativos en la red eléctrica.

Planificacion y expansion de infraestructura, gestion de la demanda e Integracion de

energias renovables.
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GENERACION DEL 29-07 AL 04-08-2023
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Sobrecarga en transformador produjo el segundo apagén en ocho dias. Caracas,

Venezuela.

Fuente: El Nacional. (2018, febrero 15). Sobrecarga en transformador produjo el segundo apagon en ocho dias.
https.//www.elnacional.com/sociedad/sobrecarga-transformador-produjo-segundo-apagon-ocho-dias 223151/



https://www.elnacional.com/sociedad/sobrecarga-transformador-produjo-segundo-apagon-ocho-dias_223151/

Riesgo de picos de demanda y su impacto en la estabilidad.

Curva agregada de la demanda eléctrica diaria para 3 tipos de recarga: sin control en horas punta, sin

control en horas valle y recarga inteligente en horas valle
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Incremento del coste asociado a la penetracion de VE en la red de distribucion ejemplo para una

localizacion distribuida o concentrada de los puntos de recarga
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Segun el [3], los cargadores de vehiculos eléctricos de carga rapida pueden causar varios
problemas de calidad de energia en la red eléectrica, incluyendo distorsion armonica, desequilibrio

de fase y fluctuaciones de voltaje.
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CONCLUSIONES DE ESTUDIOS PREVIOS

1. Los vehiculos eléctricos pueden reducir la contaminacion y resolver la crisis del petroleo,

pero deben abordarse desafios de recarga a largo plazo.

2. La recargar los VE puede afectar la calidad de la energia eléctrica debido a armodnicos que

pueden generar y esto depende del tipo de cargador y nivel de carga.

3. Recargar los VE puede aumentar péerdidas de energia y afectar voltaje en redes eléctricas,

especialmente en cargas pico. Soluciones inteligentes y recarga controlada pueden ayudar.

4. Cargar muchos VE impactara tecnica y econdmicamente el sistema eléctrico. Sin estrategia
de recarga coordinada, se necesitara aumentar potencia de centros de transformacion vy

reforzar la red.
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