
    

Informe del  análisis  de  la  compensación en  el  precio  de  venta  de  los
combustibles líquidos por diferencia del volumen por temperatura en el
mercado dominicano.

1. Aspectos conceptuales:  

El poder calorífico de un combustible es lo que compra el consumidor del mismo. Dicho poder
calorífico está ligado a la cantidad de materia o masa de éste.   De ahí es que se comercializa a
nivel  internacional  en  toneladas  métricas  o  kilogramos.  Para  referirse a  la  compra  del
combustible en  unidades de capacidad, o de volumen, entonces para mantener la coherencia en el
precio de compra y venta se requiere establecer un marco normativo que reconozca la variación
del volumen del combustible por la variación de la densidad del mismo con la temperatura, toda
vez que, a mayor temperatura la densidad del combustible será menor y en consecuencia su masa,
o peso, será menor. 

Esto  quiere  decir  que  un  galón   o  litro  pesará  menos  en  la  medida  que  la  temperatura  del
combustible sea mayor, ya que  la densidad (d) es igual a masa (m) entre volumen (v) para la
temperatura inicial T. Así:

                                                d=m/v, y 
                                                      m=d/v
Si d1 es menor que d porque la  temperatura  T1 es mayor a  la  original  T y el  volumen del
recipiente es el mismo, entonces la masa (m1) será menor a la original (m), puesto que:
                                                 m1 =d1/v 

                                           y d1 es menos que d, entonces
                                                  m1 es menos que m 
Este es el fundamento del porque se debe compensar el precio del combustible si el mismo se
comercializa en unidades de volumen (metros cúbicos o pies cúbicos) o capacidad (galones o
litros).

Como el precio originalmente está referido a una masa del combustible que se convierte por la
densidad en unidades de volumen y sabiendo que esta densidad disminuye con el aumento de la
temperatura se debe establecer una temperatura de referencia para hacer la conversión de masa a
volumen,  para que los precios  de comercialización  guarden correspondencia con la masa del
mismo, que es la que posee el  poder calorífico,  que el  usuario está pagando al  momento de
comprar el combustible.

 



Se establece como temperatura de referencia 15 °C a la presión atmosférica normal (1 atm), y en
base a esto se establecen las correcciones necesarias para cuando el combustible se comercialice
a una  temperatura  mayor,  como es  el  caso  de  la  República  Dominicana  donde la  media  de
temperatura ambiental promedio es de 25 °C, si la gasolina posee una densidad de 730 kg/ m³ a
15°C, la densidad de la misma gasolina a 25°C sería de 720.802 kg/ m³, siendo este aligeramiento
del m³ lo que se debe compensar en precio en toda la cadena de comercialización. El factor de
corrección normal debe ser 0.9874, que expresado de manera porcentual es  1.26%.

Estas compensaciones están normadas y en el caso de los Estados Unidos se estableció la norma
ASTM 54B, la cual fija  los siguientes factores de corrección a partir de una densidad base a 15
°C de 730 a 750  kg/ m³.  Esa norma es la que se aplica en República Dominicana para realizar la
compensación en precio, aunque no siempre se hace correctamente. 

 



No existen diferencias de densidad entre la gasolina premium y la regular, pues solo difieren en el
octanaje. El diésel tiene una densidad de 840 kg/m³ a 25 °C, por lo que también debe corregirse
el precio por temperatura, de manera similar a las gasolinas.

Ajuste de densidad combustibles por temperatura

A continuación se muestra la publicación sobre los precios de los combustibles del Ministerio de
Industria, Comercio y Mipymes de la semana comprendida entre el 20 de abril y el  26 de abril
del 2024.

 



De esta publicación se puede apreciar las correcciones de los precios de los combustibles por
temperatura de acuerdo a lo establecido en la resolución 201-14 del Ministerio de Industria y
Comercio. De acuerdo a la misma las correcciones de precios por ese concepto son:

 



Gasolina premium     3.90 RD$/galón
Gasolina regular         4.30 RD$/galón
Diésel regular             2.60 RD$/galón
Diésel óptimo             2.50 RD$/galón
Kerosene                     2.80 RD$/galón

En esa misma publicación se establecen los precios de estos combustibles sin corrección.

Gasolina premium     250.68 RD$/galón
Gasolina regular         235.40 RD$/galón
Diésel regular             191.18 RD$/galón
Diésel óptimo             203.37 RD$/galón
Kerosene                     222.31 RD$/galón

Partiendo de estos precios las correcciones mínimas de acuerdo a la norma ASTM 54B deben ser.

Gasolina premium     3,725 RD$/galón
Gasolina regular         3.507 RD$/galón
Diésel regular             2.841 RD$/galón
Diésel óptimo             2.932 RD$/galón
Kerosene                     3.194 RD$/galón

Con lo que se puede apreciar que las correcciones aplicadas en esa semana están dentro del orden
de magnitud de la correspondiente norma, que sirve de guía para aplicar  las correcciones  de
temperatura asumiendo se despachen a 25 °C en lugar de 15 °C. en el caso de las gasolinas.

2, Aplicación del descuento a lo largo de la cadena de distribución:

De acuerdo a lo que se establece en el artículo segundo de la resolución 201-14 del Ministerio de
Industria y Comercio, el equivalente al ajuste resultante por temperatura a quince grados (15°C ),
determinado por las empresas  operadoras   de   terminales  de  importación de combustibles para 
gasolina regular, gasolina premium, gasoil regular, gasoil óptimo y kerosene, serán descontados
del precio oficial de venta al público fijado por el Ministerio de Industria y Comercio, para los
combustibles. El descuento   resultante  deberá  ser  transferido  por todos los intermediarios de la

 



cadena  de  distribución  hasta  la  transferencia  de  propiedad  de  estos  combustibles  a  los
consumidores finales.

Analizando la aplicación de este articulo resulta obvio que los consumidores finales reciben el
descuento y los distribuidores también, pues al retirar los combustibles se les factura en base a la
corrección  por  temperatura  como se puede apreciar  en  las  facturas  usadas  para  el  retiro  del
combustible por las empresas distribuidoras.  Sin embargo, estos descuentos que ellos reciben
como distribuidores al retirar el combustible de los depósitos de las empresas importadoras no
son aplicados a los detallistas que pagan la totalidad del combustible pedido al distribuidor, sin
que posteriormente sean compensados por las empresas distribuidoras. 

En tal  sentido  las  empresas  distribuidoras  deberán  proceder  a  realizar  dicho descuento  a  las
empresas detallista al momento de entregarles el combustible, tal y como ordena el articulo dos
de la resolución 201-14 del MIC.

3. Conclusiones del análisis sobre el pago  del descuento por corrección de 
temperatura:

Luego de analizar el procedimiento de facturación que se están aplicando en la práctica de la
comercialización de los combustibles en República Dominicana, llegamos a la conclusión que las
empresas  distribuidoras  de  combustibles  no  han  estado  compensando  lo  correspondiente  al
diferencial al precio de éstos  al momento de entregarlos a las empresas detallistas y en tal sentido
se viola lo establecido en dicha resolución del MIC.

Evaluada  la  cadena  de  suministros   y  de  acuerdo  a  lo  establecido  en  el  artículo  dos  de  la
resolución 201-14 de MIC resulta obvio que dicho pago por compensación del diferencial por
temperatura le corresponde  hacerlo a la empresa distribuidora a la empresa detallista, pues de lo
contrario se  afecta  el  margen del  detallista,  pues sus empresas  se ven obligadas  a  aplicar  el
descuento  en  el  precio  final  al  consumidor,  ya  que  este  es  establecido  en  el  precio  por  la
resolución semanal del MICM, incluyendo el descuento.
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